Rallye Monte-Carlo

DUEL LANCIA-PEUG

ong d'un petit millier de kilomé-
I tres, le parcours de concentration
s'est déroulé sans probléme pour
la plupart des favoris. Les concurrents
partis de Bad Hombourg ont rencontré
beaucoup de pluie, puis de la neige, qui
les a cependant peu retardés. Le plus
tendu a I'arrivée a Aix-les-Bains, diman-
che au petit matin, n’était autre que
Markku Alen qui a rencontré tout au long
de sa route d'incessants probiémes élec-
troniques provoquant un fonctionne-
ment irrégulier sinon cahotique du mo-
teur de sa Lancia Delta S4. Au moment
de s’élancer pour I'étape de classement,
la Lancia ne semblait pas beaucoup plus
vaillante mais les mécaniciens réussiront
a laremettre en état avant le départ de la
premiére épreuve spéciale.

Chez Citroén, on a « profité » du par-
cours de concentration pour régler un
probléme de cable d’accélérateur sur la
voiture de Philippe Wambergue et de
réglage du train avant sur celle de Jean-
Claude Andruet. Cent cinquante-six voi-
tures avaient pris le départ du rallye et
seules quatre d'entre elles n'ont pas
atteint Aix-les-Bains.

Pour les pilotes frangais, les émotions

par Michel LIZIN

Le premier round
du Rallye Monte-Carlo
s’est achevé
par la domination de
Lancia qui place
ses trois Delta S4 en téte
de I’épreuve. Derriére,
en embuscade, on trouve
bien entendu les
Peugeot 205 Turbo 16 puis
les Audi Sport Quattro.

ont commencé avant la premiére spé-
ciale du rallye puisqu'aussi bien la Ci-
troén BX 4TC d’'Andruet que la Peugeot
205 Turbo 16 de Saby ont refusé de
démarrer a la sortie du parc fermé d’Aix-
les-Bains, au moment d’entamer I’étape

de classement. Pour Andruet, il s’agis-
sait simplement d'un moteur noyé alors
que la boite de vitesses de la Peugeot
semblait bloquée. Apreés avoir enfin
réussi @ mettre en marche, Bruno s’est
retrouvé avec une voiture refusant
d’avancer, comme si le frein a main était
tire. Un mécanicien Iui a conseillé
d’accélérer a fond, en premiére, et le
blocage a subitement disparu sans que
sa cause en soit connue. '

Biasion premier leader

Trés courte et presqu’entiérement cou-
verte de neige ou de neige fondante, la
premiére spéciale est abordée par tous
les favoris avec des voitures équipées de
pneus « maxi-neige ». Le redoux se con-
firme, les premiers équipages « font la
trace » et favorisent le passage de leurs
suivants. Timo Salonen détient long-
temps le meilleur temps en 1°37". Son
chrono est égalé par Kankkunen, puis
par Toivonen mais les Finlandais sont
finalement battus par Saby et par Bia-
sion qui, en 1'35", est le premier leader
de I'épreuve. Les deux « troisiémes pilo-
tes » des écuries Peugeot et Lancia ont
impressionné par un style aussi précis
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LES FORCES EN PRESENCE

Les organisateurs ont volontairement li-
miteé le nombre des équipages autorisés &
prendre le départ a cent-soixante. Cent
cinquante-six voitures ont effectivement
pris le départ. Le plateau est le plus beau
que I'épreuve ait connu depuis au moins
dix ans et devrait étre le reflet du formi-
dable championnat mondial qui s’an-
nonce. Non moins de dix constructeurs
sont officiellement de la partie, la moitié
d’entre eux présentant des voitures candi-
dates a la victoire finale, les autres ayant
Iintention d’en découdre en groupe A.

4A tout seigneur tout honneur, Peugeot est
présent en force avec trois 205 Turbo 16
évolution 2 engagées par Peugeot Talbot
Sport plus la 205 Turbo 16 évolution 1 de
Peugeot Talbot Deutschland confiée &
Michéle Mouton et Terry Harryman. Rap-
pelons que I’évolution 1 est un peu plus
lourde (980 kg contre 930 kg), mais surtout
moins puissante (350ch contre 450 ch).
que I’évolution 2. Les trois voitures d’usine
sont pilotées par Salonen-Harjanne, Saby-
Fauchille et par le petit nouveau de I’équi-
pe, Juha Kankkunen aidé par Juha Piiro-
nen. Les pneumatiques sont comme d'ha-
bitude fournis par Michelin qui offre non
moins de quatorze possibilités de choix:
cing types de pneus slicks pour routes
séches, un pneu pour routes humides, un
pneu pluie, deux pneus « neige totale » et
cing types de pneus pour terrains mixtes
neige/goudron | Michelin équipe les usi-
nes Peugeot, Audi, Citroén, Austin Rover,
Fiat (mais oui!), Renault et Mazda tandis
que Pirelli prend soin de Lancia, VW, Alfa.
La Ford RS 200 sera également dotée de
Pirahii.

Audi présente deux Sport Quattro S1
pour le grand spécialiste du «Monte»
Walter Réhrl, aidé par Geistdorfer, et pour
Mikkola-Hertz. les deux voitures sont
équipées de la boite manuelle a six vites-
ses et du différentiel central Torsen Glea-
son. Elles pésent 1150 kg pour une puis-

qu'incisif. Du grand art ! La joie de Bruno
sera cependant ternie lorsqu'il appren-
dra que sa sortie « a la poussette » du
parc fermé lui coute, ainsi qu’a Andruet,
une pénalisation de trente secondes.
Rapidement, les pelotons se forment
avec constammant aux avant-plans un
groupe de six équipages comprenant
tout simplement... les équipes officielles
Lancia et Peugeot. Walter Réhrl est han-
dicapé par le mauvais fonctionnement
du turbocompresseur de son Audi Sport
Quattro S1, Andruet se plaint d’'un mo-
teur refusant de prendre plus de 7 000
tours/minute, les pilotes anglais des MG
Metro avouent leur inexpérience de
I'épreuve. Au cours des spéciales 2, 3, 4
et 5, les six meilleurs temps sont a
chaque reprise réalisés par les pilotes
officiels Peugeot et Lancia. Difficile
d’imaginer une domination plus totale.

Toivonen en téte

I} a beaucoup neigé dans la région d’Aix-
les-Bains et de Chambéry, les jours
précédant le rallye, mais la température

sance qui dépasse les 500 ch.

Les trois Lancia Delta S4 sont confiées a
Alen-Kivimaki, Toivonen-Cresto et Bia-
sion-Siviero. La voiture pése environ
1000 kg pour une puissance qui mainte-
nant dépasse, parait-il, 450 ch.

L’autre débutante du RAC, la MG Metro
6R4, est présente en deux exemplaires
pour Pond-Arthur et Wilson-Harris. Son
moteur atmosphérique développe 400 ch
et son poids dépasse de peu la tonne.

Enfin, la «vraie» débutante du Rallye
Monte-Carlo est la Citroén BX 4 TC, 380 ch
pour 1150kg. Les deux voitures de la
marque au double chevron sont pilotées
caiar Andruet-Peuvergne et Wambergue-

eu.

Avec 240 ch obtenus grice & un moteur
4 soupapes par cylindre turbocompresssé,
les Mazda 323 & 4 roues motrices bénéfi-
cient de 'avantage de la puissance. Elles
sont pilotées par Warmbold-« Biche » et
Carlsson-Bohlin. Leurs principales rivales
sont les VW Golf GTI (170ch) de Witt-
mann-Feltz et Eriksson-Diekmann et les
Fiat Uno Turbo (180 ch) de Del Zoppo-
Roggia, Rayneri-Cassina et Fiorio-Pirollo
sans oublier la Renault 11 Turbo d’Alain et
Sylvie Oreille. Si le terrain est fortement
enneigé, I'Alfa 33 4x4 de Balas-Laine a sa
chance de méme que les Audi 80 et 90
Quattro. Signalons le retour a la compéti-
tion de Maurizio Verini, toujours secondé
par Scabini; sur une Alfetta GTV 6 Gr. A.

Parmi les nombreux pilotes privés, re-
marquons la présence de Servia (Lancia
Rally 037), Hero (Opel Manta 400), « Tchi-
ne » (idem), Gardere (Pou?oot 205 Turbo
16), Fabre (idem), Metifiot (idem), Spiliotis
(Porsche 911 SC), etc. En Gr. N, Panciatici-
Tilber ont une Alfa 33 4x4, Feitier-Dubois
et Demuth-Hoss des Ford Escort RS Tur-
bo, Rouget une R5 GT Turbo et Chardon-
net engage trois Lancia Y10 pour Teilhol,
Pagani et Marianne Hoepfner.

s’est brutalement élevée et le beau tapis
de neige qui recouvrait les spéciales
s’'est progressivement réduit pour laisser
place & la neige fondante — la soupe —
et au goudron mouillé. Dans ces condi-
tions difficiles pour les pilotes, I'emploi
des pneus «mixtes» s'est souvent
révélé le plus efficace.

« Les Finlandais n’aiment pas les varia-
tions constantes des conditions d’adhé-
rence » nous avait déclaré Henri Toivo-
nen avant le départ du rallye. Peut-étre
en est-il effectivement ainsi, mais ce
sentiment n’empéche pas Henri de do-
miner progressivement la situation. Sur
le total des six spéciales, il réalise a
quatre reprises le meilleur temps, ne
laissant que la premiére & Biasion et la
troisiéme a Salonen. Cing « scratches »
sur six : le premier round du Rallye Mon-
te-Carlo se termine a I'avantage des
Lancia.

Toivonen est longtemps talonné par la
Peugeot de Timo Salonen mais les deux
« classiques » de la premiére étape, le
Revard et la Chartreuse, se révelent
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Vingt ans aprés, les Metro comme la Citroén renouent avec un passé historique.




défavorables au champion du Monde qui
y concéde plus d'une minute et demi.
Progressivement, Markku Alen d'abord,
puis Miki Biasion rejoignent leur coéqui-
pier au classement : les trois Lancia oc-
cupent la téte de I'épreuve au retour a
Aix-les-Bains. En fait, leur — provisoire
— triplé aurait pu étre battu en bréche
par une seule Peugeot, celle pilotée par...
Bruno Saby, de loin le meilleur pilote de
la marque dans la spéciale de la Char-
treuse ou il a devancé Timo Salonen de
43", le Finlandais étant également de-
vancé, d’'une seconde, par Michéle Mou-
ton.

Pour Peugeot, les choses sont loin de
s'étre parfaitement passées dans la
Chartreuse puisque le moteur de fa voi-
ture de Kankkunen a subitement refusé
tout service avant d'accepter de repartir,
en ratatouillant, aprés plusieurs minutes
d’arrét. Kankkunen a concédé prés de 9'
dans la spéciale. Une pipe d’admission
déboitée était a I'origine du probléme.
Micheéle Mouton, par contre, était parti-
culiérement satisfaite de son apprentis-
sage de la Peugeot, malgré un téte a
queue dans la deuxiéme spéciale qui lui a

54° RALLYE MONTE-CARLO

Premiére manche des championnats du
Monde des rallyes 1986, il se déroule du
18 au 25 janvier. Le samedi 18 janvier, les
équipages se sont élancés de six villes
d’Europe (Barcelone, Bad Homburg,
Lausanne, Sestriére, Paris et Monte-
Cario) pour un parcours de concentra-
tion long de 1000 km environ les condui-
sant au regroupement d’Aix-les-Bains.
La premiére étape, dite «de classe-
ment », a eu lieu le dimanche 19 janvier
de 13h a 23h30. Elle comportait six
spéciales. La premiére, trés courte, a été
choisie en fonction de la retransmission
télévisée en direct, les trois suivantes
sont nouvetles alors que les deux dernié-
res sont des classiques : le Mont Revard
et surtout la célébre Chartreuse qui per-
met de dégager une premiére hiérarchie.
Cette étape est longue de 418 km dont
96 km de spéciales.

Le lundi matin, les concurrents ont
entamé la longue étape commune qui ne
se terminera que le mercredi 22 janvier &
Monaco. Elle est longue de 1754 km et
comporte dix-neuf spéciales qui totali-
sent 526 km. D’Aix-les-Bains, les équipa-
ges ont rejoint I’Ardéche, puis traversé le
Vercors, avant de multiplier les spécia-
les autour de Gap puis de retrouver la
Principauté par Digne et Castellane.

Aprés une nuit de repos bien méritée,
les rescapé entament ce matin la troi-
siéme et derniére étape, I'étape finale,
qui com deux boucles presque
semblables et un total de onze spéciales.
-Ce dernier miorceau de choix est long de
831km et les onze spéciales comptent
258 km. La longueur totale du rallye est
de 3 984 km dont 881 km de spéciales. Au
moment d’écrire ces lignes, soit avant le
départ de la premiére spéciale, le par-
cours semble devoir étre enneigé dans
les régions de Grenoble et de Gap alors
que les routes de l'arriére-pays de Nice
sont plutét séches.. mais le temps

change tellement vite, dans les Alpes...

couté une dizaine de secondes. Les no-
tes de Michéle comprennent de plus en
plus de frangais et de moins en moins
d’anglais, son équipier Terry Harryman
pronong¢ant sans difficulté les mots « 1é-
ger », « trés léger », « serré », etc.

VOITURE DE SPORT...

Premier contact avec Herwart Kreiner, le
nouveau directeur d’Audi Sport. Herr
Kreiner se montre assez discret, autant
parce qu'il ne parle pas francgais et peu
anglais que parce qu’il ne désire pas trop
exprimer ses pensées.

« Une voiture pour le groupe S ? Nous
pourrons concrétiser nos idées lorsque
le réglement sera précisé. La position du
moteur ? Nous I’étudierons avec soin. »

Un seul petit renseignement :

« Il devra s’agir d’'un modéle congu uni-
quement pour la compétition, comme le
sont nos rivales actuelles. »

L’indécision

Au classement général a l'issue de la
premiére étape, Henri Toivonen précéde
son compagnon d’écurie Markku Alen de
1°05"”. Depuis le départ, la voiture de
Markku est toujours affectée de cet
étrange et insoluble probléme moteur
intermittent qui se produit de temps &
autre a bas régime et parfois & haut
régime. Compresseur, boitier électroni-
que, alimentation, les mécaniciens Lan-
cia ont tout changé, sans résultat.
Comme Markku continue a réaliser des
chronos « suffisamment bons », selon
les propres termes de Cesare Fiorio, le
directeur sportif Lancia a décidé de lais-
ser les choses ainsi. Pourquoi pas ?

Biasion est troisiéme & 1'17"’ et compte
5" d'avance sur la premiére Peugeot
pilotée par Saby. Sans ses 30" de pénali-
sation, Bruno aurait été le seul & briser le
bloc Lancia. Salonen est 5° & 1°47" du
leader, donc 4 25" de Saby. Il a perdu du
temps dans le Revard suite a une erreur
dans le choix de ses pneumatiques.
Rohrl est 6° a 2'42”. |l se plaint toujours
du fonctionnement du moteur de sa
Quattro et ne compte que 5" d’avance
sur un Mikkola au sourire retrouvé.
Michéle Mouton a fini par prendre le
meilleur sur les MG Metro et occupe la 8°
place a 3'03" de Toivonen.

La neuviéme position aurait di étre
occupée par Tony Pond, a 3'57” de la
Lancia de téte, mais le pilote anglais a
été victime d'un incident dangereux.
Quelques kilométres avant le retour a
Aix-les-Bains, la direction de sa Metro
s’est bloquée et la voiture est partie,
comme conduite par des rails, s’encas-
trer dans un poteau. Trés endommagée,
la voiture a été remise en état par son
assistance mais Pond a concédé non
moins de 22’ de pénalisation routiére au
retour a Aix-les-Bains. Un handicap in-
surmontable pour le sympathique mous-
tachu anglais. Le flambeau Austin Rover
a été repris par Malcolm Wilson, 9° a
3'59". Les MG ont été retardées dans la

Beaucoup ont misé sur Rohrl plus que sur l'
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LES SPECIALES

ES1D 206/AILLON LE JEUNE 2,6 KM

Neige fondante

Biasion-Siviero (Lancia S4) 1'35” 1" Gr. B;
Saby-Fauchille (P 205 TB 16) 1'36" ; Salonen-
Harjanne (P 205 TB 16) 1°37" ; Kankkunen-Pii-
ronen (P205 TB 16) 1'37"; Toivonen-Cresto
(Lancia S 4) 1'37" ; Mikkola-Hertz (Audi Quattro)
1'38" ; Mouton-Harrymann (P 205 TB 16) 1'38" ;
Pond-Rob (Metro 6 R4) 1'39”"; Alen-Kivimaki
(Lancia S4) 140" ; Wilson-Nigel (Metro 6 R 4)
1'40” ; Andruet-Peuvergne (Citroén BX4TC) 1’
40’ ; Wambergue-Vieu (Citro&n BX4TC) 1'41";
Eriksson-Diekmann (VW Golf GTi 18) 141", 1"
Gr. A; Rohrl-Geistdorfer (Audi Quattro) 1'42" ;
Balas-Laine (Alfa Romeo) (A) 1'43"" ; Del Zoppo-
Roggia (Fiat Uno TB) (A) 1'44" ; Wittmann-Feltz
(VW Golf GTI 18) (A) 1'44" ; Stbhl-Seisenbacher
(Audi Quat. 80) (A) 1'44" ; Rayneri-Cassina (Fiat
Uno TB) (A) 1’45’ ; Carlsson-Bohlin (Mazda 4x4)
1'46" ; Ballet-Ozoux (P 205 GTi) 1'46’"; Fiorio-Pi-
rollo (Fiat Uno TB) 1'47" ; Oreille-Oreille (Renault
11 TB) 1'47"; Renoux-Biet (VW Golf GTI 18)
1'47" ; Rouget-Leliévre (R5 GT Turbo) 1°47”;
Dongues-Prioux (RS GT Turbo) (N) 1'48" ; Sarra-
zin-Rouger (R5 GT Turbo) (N) 1'48" ; Metifiot-
Bouvier (P 205 TB 16) 1'49"" ; Andersson-Sager
(Subaru 1800) 1'49"; Servia-Sabater (Lancia
Rallye) 1'50"; Fabre-Pasquier (P205 TB 16)
1'50" ; Feitler-Dubois (Ford RS Turbo)(N) 1'50" ;
Pagani-Escoffier (Lancia Y10 TB) (N)_1.50":
Guenther-Barth (Audi Quat 80) 1'50" £Bonfils

llet (RS GT Turbo) 1'50’); Guyot-Berthier (R:

GT Turl ; Golay-Natale (VW Golf GTi18)
1'50" ; Panciatici-Tilber (Alfa 33 4x4) 1'51”;
Aymé-Aymé (R5 Turbo) 1'51" ; Spiliotis-Spiliotls
(Porsche 911SC) 1°'51""; Auvray-Fontaine (Visa
1000 P) 1’51 ; Costes-Roussel (Visa 1000 P)
1'51"" ; Guerdoux-Blanc (Audi Quat. 80) 1'51";
Thuriot-Levivier (P 205 GTi) 1'51”" ; Moisson-Voil-
lemin (R5 GT Turbo) 1'561” ; Sunsundegui-Saez
de Burugua (Lancia S 4) 1'52" ; Ihle Wolf-Meine
(VW Golf GTI 18) 1'52" ; Cabaniols-Cabaniols
(P 205 GTi) 1'52"; Deroin-Varnier (Fiat Ritmo
130) 1'52" ; Schmit-Schmit (R5 GT Turbo) 1'52" ;
Arzeno-Marmol (R5 GT Turbo) 1'52"; Gilson-
Darbousset (VW Golf GTI 16) 1'52" ; Warmbold-
« Biche » (Mazda 4x4) 1'53" ; Vettralno-Maurice
(P 205 TB 16) 1'53"" ; Brunasso-Nighersoll (P 205
GTi) 1'53" ; Martin-Napolitano (P 205 GTi) 153" ;
Fritzinger-Wunsch (Toyota Corolla) 1'54"” ; Pa-
ges-Micheletti (Fiat Uno TB) 1'54" ; Castruccio-
Lasalle (VW Golf GT! 18) 1'54" ; Hoepfner-Fou-
quet (Lancia Y10 TB) 1'54" ; De Cecco-Bono-
metti (Renault 11 TB) 1'54" ; Delecour-Pauwels
(P 205 GTi) 154" ; André-Poyaud (Talbot Sam-
ba) 1'54"; Tosello-Schiavone (R5 GT Turbo)
1'54" ; Gardére-Bufferne (P 205 TB 16) 1'55" ;
Cavasino-Vergeot (Visa 1000 P) 1'55" ; Meylan-
Havri (Mazda RX 7) 1'55"; Grimaud-Richier
(Opel Ascona) 1'55" ; Postlllon-Viguier (VW Golf
GT! 16) 1'55" ; Deglise-Vernay (Audi Quattro)
1'56" ; Prat-Paris (Visa 1000 P) 1'56" ; Blanchi-
Perruquetti (Visa 1000 P) 1'56"" ; Bos-Leuvrey
(Audi) 1'56" ; Hahn-Moll (Toyota Corolla) 1'56" ;
Ishikawa-Kainoh (Nissan HN 12) 1'56" ; Cagnet-
Chevreux (Talbot Samba) 1'66"; Dafit-Sitarz
(Mazda) 1'57"; Henke-Konig (Talbot Samba)
‘1’57 ; Chevassu-Mangin (P205 GTi) 1'57";
Nielsen-Juersen (Renault 5 T8) 1'58" ; Tellhol-
Teilhol (Lancia Y10 TB) 1'58" ; « Bllou »-Morin
(Fiat Ritmo 130) 1'568"; Buzala-Vital (RS GT
Turbo) 1’58 ; Gastaldi-Terrier (RS Alpine TB)
1'58" ; Noellner-Fries (Talbot Samba) 1'58" ;
Alessandria-Rivetta (Renault 5 TB) 1'59" ; Sinte-
nie-Sintenie (Ope! Manta) 1'59" ; Jaussaud-An-
ton (Visa 1000 P) 1'59"" ; Salomon-Devouge (Opel
Corsa) 1'59" ; Fujimaki-Ichird (NIssan HN 12)
1'59" ; Antoine-Lapointe (Renault 11 TB) 1'59" ;
Jaussaud-Avenel (R5 GT) 1'59"; Mare-Remy
(Ford RS Turbo) 1'59" ; Daniel-Rigoulot (RS GT
Turbo) 1°59".; Maranghi-Nieri (Fiat Ritmo 130)
1’59" ; Barandon-Alemany (Renault 11 T8) 1
59’ ; Walter-Kessler (P 205 GTi) 2'0" ; Perillat-
Bosse (Talbot Samba) 2’0"’ ; Seccatore-Bovero
(Opel Kadett) 2'0"; Hero-Grun (Opel Manta)
2'1"; Bour-Fine (R5 TB) 2'1"; Lyard-Gamore
(P 205 GTi TB) 2'1"" ; Demogue-Torrelli (VW Golf
GTI16)2'1" ; Jominet-Goetz (RS GT Turbo) 2’1" ;
Calloud-Fuchs (VW Golf GTI 18) 2'1"* ; Dautherl-
bes-Devrise (Talbot Samba) 2'1"’ ; Martin-Bour-
goin (P 205 GTi) 2'2" ; Mazet-Philippon (VW Golf
GT1 18) 2’2" ; Landon-Constans (R5 Alpine TB)
2'3" ; Séclier-Dunconget (R5 GT Turbo) 2'3";
Kuhlewein-Suess (VW Golf GTI 18) 2'3" ; Bigoni-
Bigoni (Alfasud) 2'3"* ; De Fresquet-Pernot (Opel
Corsa) 2'3" ; Couzinet-Rizo (Mercedes 280) 2'3" ;

Martire-Bessard (Alfa GTV 6) 2’3" ; Avenel-Le-
provost (VW Golf GTI 18)2'4” ; Martin-Albertl (R5
GT Turbo) 2'4"”; Grosso-Cristiani (P 205. GTi)
2’4" ; Coudert-Charrin (P 205 TB 16) 2'6"" ; Pinet-
Cheradame (R5 Alpine TB) 2'6" ; Lafon-Nicolon
(Talbot Samba) 2'6" ; De Luise-Socci (P 205 GTi)
2’6" ; Le Cozanet-Lacroix (VW Golf GTI 16) 2’6" ;
Zonta-Cavin (P 205 GTi) 2’6" ; Balthazard-Du-
naigre (Alfa Romeo) 2'7" ; Boyer-Dumont (R5 GT
Turbo) 2'7"; Cedo-Dessens (Talbot Samba)
2'8"; Schweiger-Dettelbach (BMW 323l) 2'8" ;
Richaud-Moulin (VW Golf GT! 18) 2'8” ; Recor-
dier-Allemant (Porsche 911SC) 2'9” ; Guichard-
Zache (BMW 323i) 2'9" ; Malaussene-Giraud (VW
Golf GTI 16) 2’9" ; « Tchine »-Thimonier (Opel
Manta) 210" ; Picot-Picot (Talbot Samba) 2'10” ;
Du Castel-Grossner (Alfa GTV 6) 2'10" ; Guérin-
Bodiguel (Talbot Samba) 2'10” ; Tasso-Rancoux
(Opel Manta) 2'11” ; Bouchet-Denis (Talbot Sam-
ba) 2'12"; Agier-Carcis (RS GT Turbo) 2'12";
Gayola-Randon (P 205 GTi)2'13" ; Frossard-Ber-
tin (Renault 5 TB) 2'15" ; Marfaing-Guérinel (Re-
nault 5 TB) 2'15" ; Lascarrou-Regnier (VW Golf
GTI 18) 2'15" ; Bizzarilli-Girard (VW golf GTi 18)
2'15" ; Bernardet-Chiquello (Visa 1000 P) 2'16" ;
Borfiga-Garcia (Fiat Ritmo 130) 2'16" ; Jourdain-
Antoine (Alfa GTV6) 2°'18" ; Andreuccetti-Des-
landes (Toyota Corolla) 2'20" ; Soureillat-Julien
(P 205 GTi) 2'22"" ; Dessi-Audibert (Alfetta) 2'22"" ;
Mallen-Payen (P 205 GTi) 2'22 ; Sabatier-Dessite
(Visa 1000 P) 26 '14.

ES2 LA SOFFAZ-SAMUAZ 9,1KM

Neige/route mouillée

TOIVONEN (B) 7’57"; 2. Kankkunen (B) 8'00" ;
Salonen (B) 8'2" ; Saby (B) 8’2" ; Biasion (B)8'3" ;
Alen 8'4"; Rohrl 814" ; Mikkola 8'14" ; Pond
8'16"; Mouton 8'18"; Wilson 8'20" Andruet
8'22” Carlsson (A) 8°39”; Eriksson (A) 843" ;
Balas (A) 8'43" ; Gardére 8'44" ; Metifiot 8'45" ;
Del Zoppo (A) 8’49 ; Warmbold (A) 8'52" ; Ray-
neri 8'53" ; Wittmann 8'54" ; Servia 8'68" ; Fiorio
9'1"; Costes 9'7" ; Hero 9'10" ; Oreille 9'10” ;
Panciatici (N) 9'11”; « Tchine» 9'14”; Hahn
9'16" ; Cavasino 9’17’ ; Golay (N) 9'17"' ; Ayme
9'21"; Sarrazin (N) 9'22"; Feitler (N) 9'23";
Guenther (N) 9'23".

ES 3 CHAMOUX-LA TABLE 13,7 KM

Sec/neige/sec

SALONEN (B) 11'5”; Alen (B) 11'8" ; Toivonen
(B) 11'9" ; Saby (B) 11'15"" ; Biasion (B) 11'16" ;
Kankkunen 11°'22"; Pond 11'25"; Wilson 11’
34" ; Mikkola 11'37""; Mouton 11'37"; Rbbhrl
11'41”; Carlsson (A) 12'9”; Gardére 12'10" ;
Metifiot 12'19” ; Eriksson (A) 12'28" ; Oreille (A)
12’38 ; Andruet 12'41"; Rayneri (A) 12'48";
Fiorio (A) 12'50"; Servia 12'51"; Warmbold
12'51" ; Del Zoppo 12'57" ; Ballet 12'57" ; Bos
12'569"” ; Wittmann 13’0 ; Balas 13’2 ; « Tchi-
ne » 13'6" ; Dongues (N) 13'6” ; Cavasino 13'8" ;
Spiliotis 13'10” ; Stohl 13'10""; Ayme 13'12";
Sarrazin (B) 13'17".

ES 4 ST-PIERRE D’ALLEVARD-THIEYS 13 KM

Humide

TOIVONEN (B) 8'49” ; Saby (B) 8'50" ; Salonen
(B) 8'51"; Alen (B) 8'62" ; Mikkola (B) 8'563" ;
Rohrl 8'54" ; Biasion 8'54" ; Kankkunen 9'7";
Andruet 912" ; Mouton 9'16"; Pond 9'31";
Wilson 9'37""; Wittmann (A) 9'44”; Balas (A)
9'45" ; Del Zoppo 9'51"; Rayneri (A) 9'52";
Oreille (A) 9'52" ; Carlsson 9'63" ; Metiflot 9'64" ;
Eriksson 9'59"; Gardére 10'2"; « Tchine»
10'9"” ; Servia 10'14"; Dongues (N) 10'14”;
Fiorio 10'18" ; Hero 10'23" ; Bos 10°24" ; Stohl
10'25" ; Warmbold 10'34" ; Sarrazin (N) 10°37" ;
Costes 10'38" ; Ayme 10°39" ; Fritzinger 10'39" ;
Rouget (N) 10'41"’ ; Delecour (N) 10'42"".

ES 5 VENIPER-LA FECLAZ 14,3 KM

Mouillée/neige

TOIVONEN (B) 9'2”; Alen (B) 9'3"; Saby (B)
9'9" ; Kankkunen (B) 9'28" ; Salonen (B) 9'29" ;
Biasion 9'31"" ; Mouton 9'32" ; Rbhrl 9'36" ; Mik-
kola 9'36" ; Wilson 9'36"' ; Andruet 9'42"" ; Pond
9'54" ; Carlsson (A) 10°2” ; Eriksson (A) 10'10” ;
Balas 10'13" ; Servia 10'14” ; Metifiot 10'14" ;
Oreille (A) 10'18™ ; Wittmann (A) 10°20" ; Rayneri
10°24" ; Fiorio 10'29" ; Warmbold 10'30” ; Del
Zoppo 10'30” ; Bos 10'31"; Gardére 10'37";
Ballet 10'37"; Ayme 10'42"; Dongues (N)
10'52” ; Nero 10°'53" ; Fritzinger 10°'55" ; Costes
10'56" ; Stohl 10'58" ; « Tchine » 11°1".

ES 6 CAFE CARRET-
LE SAPPEY EN CHAR. 44,15 KM

Mouillée pas glissante/neige/ dégagée
TOIVONEN (B) 31'15” ; Biasion (B) 31'47"' ; Saby

(B) 31'49” ; Alen (B) 32'7"; Rohrl (B) 32'24" ;
Mouton 32'31"; Salonen 32'32"; Mikkola
32'38" ; Pond 33'1”" ; Wilson 33’1’ ; Carlason (A)
33'52”; Andruet 33'54"; Balas (A) 34'10";
Eriksson (A) 34’51 ; Metifiot 34'56" ; Warmbold
(A) 35°17” ; Bos (A) 35'28" ; Wittmann 35'31”;
Stohl 35'36" ; Rayneri 35'44" ; Servia 35'47";
Del Zoppo 36'0” ; Gardére 362" ; Oreille 36'6" ;
Panciatici (N) 36'19” ; Golay (N) 36'31"” ; Fiorio
36'37" ; Cavasino 36'39" ; Ballet 36’58’ ; Guyot
(N) 37°0" ; Moisson (N) 37'5"; Costes 37'9";
Hero 37°19”; Fritzinger 37'26" ; Dongues (N)
37'34".

CLASSEMENT A L'ISSUE
DE LA PREMIERE ETAPE

1. Toivonen 1 h 9°49” (1” Gr.B); 2. Alen 1 h
10'54" ; 3. Biasion 1h 11°6” ; 4. Saby 1h
11'11” ; 5. Réhrl 1 h 11°31" ; 6. Salonen 1 h
11'36” ; 7. Mikkola 1 h 12'36" ; 8. Mouton
1h 12’52 ; 9. Wilson 1 h 13'48" ; 10. An-
druet 1h 16’01 ; 11. Carlsson 1h 16'21”
(1" Gr. A); 12. Balas 1h 17'36” (A); 13.
Eriksson 1h 17’52” (A); 14. Metifiot 1h
17’57 ; 15. Wittmann 1h 19°13"” (A); 16.
Rayneri 1h 19'26"” (A); 17. Gardére 1h
19'30”; 18. Del Zoppo 1h 19'51"; 19.
Oreille 1h 19’51 ; 20. Servia 1 h 19'54" ;
21. Kankkunen 1h 19’57 ; 22. Fiorio 1h
21'2”; 23. Bos 1h 21'20; 24. Stohl 1h
22'24” ; 25. Ballet 1 h 22’48’ ; 28. Panciatici
1 h 22'50” (1" Gr. N) ; 27. Costes 1h 23'1" ;
28. Dongues 1h 23’2 (N); 29. Hero 1h
23'5" ; 30. Aymé 1 h 23'25" ; 31. « Tchine »
1 h 23'39" ; 32. Fritzinger 1 h 23'48" ; 33.
Guyot 1 h 24’4 ; 34. Cavasino 1 h 24'11”;
35. Moisson 1 h 24'19" (N); 36. Renoux 1 h
24’47 ; 37. Fabre 1 h 24'49" ; Sarrazin 1 h
24’49 (N) ; 39. Guenther 1h 25'0" (N); 40.
Spiliotis 1 h 25'3"" ; 41. Delecour 1 h25'30" ;
42. Schmit 1 h 25’37" ; 43. Sunsundegui 1 h
26°4” ; 44. Pagani 1 h 26'11" ; 45. De

1h 26'39",; 46. Agler 1 h 26'47" ; 47. Thu-
riot 1h 26°55” ; 48. lhie 1h 27°'11” ; 49.
Jaussaud 1h 27'13”; 50. Cabaniols 1h
2727 ; 51. Frossard 1h 27'30”; 52.
Blanchi 1 h 27'34" ; 53. Auvray 1h 27'36" ;
54. Brunasso 1 h 27’54’ ; 55. Bouchet 1h
28'3" ; 56. Recordier 1 h28'9",; aki
28'9" ; Daniel 1 h 28'9"
60. Jaussaud 1h 28’13 BaTAMIC
28°13"” ; 62. Martin 1h 28'14" ; 63. Prat Th
28'20” ; 64. Gastaldi 1h 28'29"" ; 65. Golay
1h 28'34” ; 66. Coudert 1h 28'56"" ; Ber-
nardet 1 h 28'56" ; 68. Vettraino 1 h 29'9" ;
69. Deroin 1h 29'15”; 70. Teithol 1h
29'16’ ; 71. Balthazard 1h 29'23" ; 72. Ku-
hlewein 1h. 29'26"; - 73. Maranghi 1h
29'29” ; 74. André-Poyaud 1 h 29'38" ; 75.
Jominet 1h' 29°39”; 76. Grimaud 1h
29'45” ; Antoine 1 h 29'45" ; 78. Meylan 1 h
28'47" ; 79, Ishikawa 1 h 29'51" ; Tasso 1 h
29'51”; 81. Henke 1h 29'54" ; 82. Gilson
1h 29'56" ; 83. Hoepfner 1h 306" ; 84.
Pages 1h 30’32 ; 85. « Bilou » 1h 30'65"" ;
86. Buzala 1h 315" ; 87. Postilion 1h
31'7”; Calloud 1h 31'7”; 89. Nieisen 1h
31'58" ; 90. Schweiger 1 h 32’1 ; 81. Cedo
1 h 32'3” ; 91. Noellner 1 h 32'3" ; 93. Hahn
1h 27'6"; 94. Mare 1 h 32'46" ; 95. Ales-
sandria 1h 32'53" ; 96. Zonta 1 h 32'56" ;
97. Castruccio 1 h 33'8”" ; Grosso 1 h 33'8" ;
Avenel 1 h 33'23” ; 100. Deglise 1 h33'35" ;
101. Lafon 1h 33'42”; 102. Salomon 1h
33'44" ; De Fresquet 1 h 33'44" ; 104. Lyard
1 h-33'45”; 105. Andersson 1h 34'28" ;
106. Mazet 1 h 34’56 ; 107. Guichard 1h
35'3”; 108. Jourdain 1h 35'6"; 109. Ri-
chaud 1h 35°8"; 110. Chevassu 1 h 35'1-
3’ ; 111. Sintenie 1 h 35'42” ; 112. Martin
1h 36'5”; 113. Dautheribes 1h 36'15" ;
114. Bigoni 1h 36'16" ; 115. Bizzarilli 1h
36’43 ; 116. Seccatore 1h 36’47 ; 117.
Boyer 1h 37°20” ; 118. Martire 1h 37°29" ;
119. Le Cozanet 1 h 37'43"' ; 120. Guerin 1 h
38’19 ; 121. Landon 1h 38'36" ; 122. De
Luise 1h 38'42”; 123. Pond 1h 38'46" ;
124. Dessi 1 h 38'51”" ; 125. Picot 1 h 39'8" ;
126. Walter 1 h 39°28" ; 127. Soureiilat 1 h
39'36" ; 128. Martin 1 h 39'40" ; 129. Pe-
rillat 1 h 39’41 ; 130. Demogue 1h 40'7" ;
. 137 claseés.

*(B):groupe B (A): groupe A ; (N) : groupe N.
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Rallye Monte-Carlo

4° spéciale pour avoir pris le départ avec
des pneus « racing » non cloutés ce qui,
les temps le prouvent, était un mauvais
choix.

TOP SECRET

Alors que je lui demandais si sa voiture
était bien équipée d'un différentiel cen-
tral, Hannu Mikkola a commencé en ac-
quiescgant puis s’est repris :

«Je n’ai plus le droit de te dire cela.
Nous pouvons parler de mon équipier
Arne Hertz, de toi, de moi, mais pas de la
voiture. Telles sont nos nouvelles direc-
tives. Pour les renseignements techni-
ques, il faut t’adresser 4 la direction. »

Eh oui, telle est la nouvelle orientation
Audi, appliquée avec humour par ses
pilotes.

vy [t W m -

Enfin, la dixiéme place est occupée par
la Citroén BX 4TC d’Andruet, 4 6'12"". Le
Frangais a effectué plusieurs fautes dans
la 3° spéciale, aprés avoir été « énervé »
par un contréleur qui souhaitait le pénali-
ser pour entrée prématurée dans la zone
de contréle. Jean-Claude pilote la seule
BX 4TC encore en course, puisque Wam-
bergue a abandonné dés la 2° spéciale
suite a la rupture d’'une canalisation du
circuit hydraulique alimentant la suspen-
sion, la direction assistée et les freins.

Une Mazda quatre rou

. BON ANNIVERSAIRE, SERGIO

Le 19 janvier, Sergio Cresto a eu 30 ans.
Sergio est I'équipier d’Henri Toivonen.
Henri lui a fait un beau cadeau d’anniver-
saire en lui offrant la premiére place au
classement provisoire du rallye.

La onziéme place revient au leader du
groupe A, Ingvar Carlsson sur Mazda 323
Turbo 4 roues motrices. Ce n’est pas une
surprise mais s’attendait-on & voir la
puissante Mazda (de 220 & 240 ch) ta-
lonnée par I'Alfa 33 4x4 de Bertrand
Balas ? Au volant d'une voiture dévelop-
pant un maximum de 150 ch, Bertrand
est deuxiéme du groupe A a4 1'15” de
Carlsson. Il est lui-méme suivi de prés
par la premiére voiture & deux roues
motrices classée, la VW Golf GTI de
I'espoir suédois Kenneth Eriksson, le
remplagant de Kleint au sein de VW
Motorsport. Eriksson a 16" de retard sur
Balas mais aussi 1'21" d'avance sur son
camarade d’'écurie Franz Wittmann. Au
classement général, les deux VW sont
séparées par la Peugeot 205 Turbo 16 de
Frank Metifiot, leader actuel du classe-
ment Promotion. Les Golf dominent ac-
tuellement la lutte interne qui oppose les
traction avant Gr. A, Wittmann ayant 13"
d’avance sur la meilleure Fiat Uno Turbo
pilotée par Rayneri alors qu'immeédiate-
ment derriére, la Renault 11 Turbo
d’Oreille et la deuxiéme Fiat, pilotée par
Del Zoppo, sont ex aequo.

Signe des temps : la premiére voiture

e S aux roues arriére motrices n'occupe que
s 8 e > la 20° place. |l s'agit de la Lancia Rally de
R g : S B Salvador Servia qui précéde le pauvre
Chez Alfa Romeo on misa sur la 33-4x4 tant en Gr. A qu’en Gr. N. Kankkunen. u
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uand je m'éveillai ce matin-1a,
mes mains avaient doublé de
volume. Toute la nuit, des mous-
tiques antipathiques m’avaient attaqué
en régle, marquant douloureusement
mes malheureuses menottes. De fort
mauvaise humeur aprés ces heures de
sommeil passées, faute de mieux, sur
une vilaine banquette du hall de I'hétel
de 'Amiti¢ & Bamako, je maudis dere-
chef ce rallye qui n’en finissait pas, me
promettant bien de n'y jamais remettre
les pieds. Croyez-le ou pas, j'étais en
plein dans la magie du Dakar, cette
succession de petites miséres et de
grandes joies, cette alternance cons-
tante de déprime et d'enthousiasme a
laquelle personne, concurrents ou sui-

veurs, n'échappe. A Bamako je cédai au
dépit. Le répit, & n'en pas douter, ne
tarderait pas.

Je descendis prendre mon petit dé-
jeuner & la cafétéria. Demain nous se-
rions & nouveau perdus en pleine nature.
Autant profiter d'un repas confortable.
Je m'installai & la table voisine de la
femme du chef, la jolie Suzanne, com-
pagne de Thierry Sabine. Tout & la dé-
gustation de mes tranches de pastéque,
je n'y prétai plus garde. J'achevai lente-
ment de laper mon café, écoutant dis-
traitement les bavardages de mes com-
pagnons de table, lorsque I'un de mes
confréres s'approcha subitement, por-
teur d'un terrible message: « Pas de
course aujourd’hui, Sabine s’est tué en

hélicoptére. » Abasourdi par la nouvelle,

je n’en crus pas mes oreilles et lui de-
mandai de répéter. Notre interlocuteur
confirma, complétant I'information qu'il
nous apportait : « Sabine est mort avec
les quatre occupants de son hélico — le
pilote, le radio, Daniel Balavoine et une
journaliste du Journal du dimanche. /ls
se sont écrasés hier soir. Aucun survi-
vant ». Je me tournai malgré moi vers la
table voisine. La femme du chef avait
disparu.

Nous avions quitté Gao la veille, vers 5
heures de I'aprés-midi, direction Ba-
mako, la capitale du Mali. Nous ne pou-
vions malheureusement rejoindre Gour-
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